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Uzgodnienia:

- Wéjt Gminy Klembow z siedzibg Urzad Gminy w Klembowie

ul. Gen. F. Zymierskiego 38, 05-205 Klembow

- Komenda Powiatowa Policji w Wolominie Wydziat Ruchu Drogowego
z siedzibg ul. Ks. Marmo 13, 05-230 Kobytka.



OPIS TECHNICZNY
1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu, bedacy elementem projektu
budowy drogi gminnej ulicy Warszawskiej w miejscowosci Ostrowek, gmina Klembow, powiat
wotominski. Projektowana droga jest kategorii drogi gminnej klasy D.

Odcinek ulicy objety projektem organizacji ruchu zlokalizowane sg w terenie zabudowanym w
strefie ograniczenia predkosci 30 km.

Projekt wykonywany jest na zamdéwienie Wojta Gminy Klembdw z siedzibg Urzgd Gminy w
Klembowie ul. Gen. F. Zymirskiego 38, 05-205 Klembow.

2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Droga gminna zlokalizowana jest w miejscowosci Ostrowek, gmina Klemboéw, powiat
wotominski. Obstuga komunikacyjna powigzana z drogg powiatowg 4334W (ulica Kolejowa) jako
kontynuacja odcinka od skrzyzowania z ulicg Lachmana oraz innymi drogami dojazdowymi. W
stanie istniejgcym pas drogowy w liniach rozgraniczenia stanowig dzialki szerokosci zmiennej, w
ktérych znajduje sie droga o nawierzchni gruntowej z poboczami gruntowymi oraz zjazdy do
posesji gruntowe lub utwardzone. Brak wydzielonych ciggébw pieszych. Odwodnienie
powierzchniowe.

W pasie drogowym ulicy zlokalizowane sg sieci takie jak:
- sie¢ gazowa,

- siec elektroenergetyczna,

- siec teletechniczna,

- sie¢ wodociggowa,

- sie¢ kanalizacji sanitarnej.

3. OPIS PROJEKTOWANEGO ROZWI AZANIA PROJEKTU BUDOWLANEGO
3.1 Geometria drogi w planie - opis ogdlny

Zgodnie Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkdéw technicznych, jakimi powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
w projekcie zastosowano wariant drogi dwupasowej o szerokosci jezdni 5,50 m. Parametry ulicy
przyjeto dla drogi gminnej klasy D. Przekroj ,daszkowy” lub ,jednostronny” ze spadkiem
poprzecznym 2%. Na odcinkach pokazanych w projekcie zagospodarowania terenu
nawierzchnie jezdni oddzieli¢ od projektowanego chodnika kraweznikiem betonowym 15x30 [cm]
ustawionym na fawie betonowej C12/15 z oporem. Swiatto kraweznika 12 cm.

Zastosowane rozwigzania wptyng na poprawe warunkéw ruchu pojazdéw, oraz uporzadkujg
ruch pieszy wzdtuz projektowanych ulicy.

3.2 Chodniki dla pieszych, $ciezka rowerowa

Zaprojektowano chodniki dla pieszych przylegte szerokosci minimum 2,0 m oraz odsuniete
szerokosci minimum 1,5 m. Na odcinku ulicy Warszawskiej zaprojektowano $ciezke rowerowg z
dopuszczeniem ruchu pieszych szerokosci 3,0 m. Nawierzchnie chodnikéw oraz $ciezki
rowerowej oddzielono od trenu obrzezem betonowym 8x30 [cm] ustawionym na tawie betonowej
C 12/15 z oporem. Kostka brukowa (Holland kolor czerwony bez fazy) powinna byé utozona w
taki sposdb aby po zageszczeniu wystawata 1 cm ponad wierzch obrzeza betonowego lub
kraweznika wystajgcego 15x30 [cm]. Spadek poprzeczny od 1% do 2%, nalezy zachowa¢ na
calej dtugosci chodnikdw oraz $ciezki rowerowej wg projektu. Dopuszcza sie zwiekszenie
pochylenia poprzecznego do maksymalnie do 3%.



Na szerokosci przejscia dla pieszych lub przejazdu roweréw nalezy obnizy¢ Swiatto
kraweznika do 2 cm ponad poziom nawierzchni jezdni. Do krawedzi obnizonego kraweznika
wtopionego lub przy jezdni na szerokosci przejscia pieszych utozy¢ dwa rzedy plytek
antyposlizgowych w kolorze z6ttym z wybrzuszeniami.

3.3 Zjazdy

W projekcie uwzgledniono wykonanie zjazdéw indywidualnych oraz zjazdéw publicznych.
Szerokos¢ jezdni zjazdéw indywidualnych przyjeto minimum 4,0 m. Szerokos¢ jezdni zjazdow
publicznych minimum 4,5 m.

Warstwa Scieralna zjazdéw powinna by¢ prowadzona w poziomie chodnika w taki sposéb aby
jej powierzchnia licowata sie z powierzchnig kostki brukowej na chodniku lub Sciezce rowerowe;j.
Na szerokosci ciggu pieszego lub Sciezki rowerowej spadek podiuzny zjazdu réwny 1-2% lub
maksymalnie 3% wg planu. Réznice wysokosci miedzy poziomem kraweznika wtopionego przy
jezdni, a nawierzchnig chodnika nalezy pokonac na dlugosci okoto jednego metra. Nawierzchnie
oddzieli¢ od terenu opornikiem betonowym wtopionym 15x25 [cm] ustawionym na fawie
betonowej C 12/15 z oporem. Kostka brukowa (Behaton kolor szary bez fazy) powinna byc¢
utozona w taki sposOb aby jej powierzchnia po zageszczeniu wystawata 1 cm nad opornik
betonowy. Luki najazdowe minimum R=5 m (zjazd publiczny) oraz skosy 1:1 (zjazd indywidualny)
na taczeniu nawierzchni nalezy docig¢ wzdtuz krawedzi wyznaczonej przez opornik lub krawedz
skosu zjazdu (w przypadku braku opornika wg projektu).

3.4 Zielen drogowa, wyréwnanie terenu

Na powierzchniach poza urzgdzeniami bezposrednio zwigzanymi z obstugg ruchu badz
odwodnieniem, nalezy wykona¢ zielence. Warstwe 10 cm ziemi urodzajnej wyprofilowac recznie i
obsia¢ trawg. Tren poza zielencami w granicach pasa drogowego nalezy wyréwnaé i
wyprofilowaé z wykorzystujgc grunt z korytowania i wykopow.

4. ORGANIZACJA RUCHU

Tablice znakdéw kategorii A nalezy wykonac¢ przyjmujgc wymiary jak dla grupy mate ,M” dla
drég gminnych (ulicaWarszawska). Folia odblaskowa uzyta na lica znakéw typ 1. Tablice znaku
A7, D6, D6a wykonac z foli odblaskowej typ. 2.

Tablice znakow nalezy ustawi¢ na stupkach stalowych w taki sposéb aby odleglos¢ tablicy
znaku mierzona od krawedzi jezdni wynosita minimum 0,5 m do 2,0 m. Wysoko$¢ krawedzi
tablicy znaku mierzona od nawierzchni chodnika lub zielerica minimum 2,20 m.

W projekcie uwzgledniono zastosowanie urzgdzen zabezpieczajgcych ruch pieszych i
rowerzystow. Zastosowano balustrady Ulla wysokosci 1,20 m oraz bariery ochronne stalowe
wg planu.

Projekt organizacji ruchu uwzglednia, zastosowanie oznakowania poziomego liniami
krawedziowymi i segregacyjnymi wg zalgczonej plansz. Do malowania oznakowania poziomego
(cienkowarstwowego) nalezy zastosowac farbe biatg na bazie rozpuszczalnikéw stosowang na
zimno z materiatem odblaskowym w postaci mikrokulek i gruboscig znakowania 0,6-0,8 mm.
Wspétczynnik luminancji B (widocznos¢ w dzien) 0,30 oraz wspétczynniku odblasku (widocznos¢
w nocy) [mcd/Ix/m2] do 100.

Planowane wprowadzenie statej organizacji ruchu 2018 rok.

Projekt oparto na nastepujgcych materiatach:

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym, tekst jednolity,
(Dz.U. 58/2003, poz. 515 z p6z. zmianami)

Oraz przepisy wydane na podstawie tej ustawy:

- Zalgcznik do Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu i warunkéw ich umieszczania na drogach, (Dz.U. 220/2003, poz.
2181).



- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegOtowych warunkdw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nad tym
zarzgdzaniem, Dz.U. 177/2003,p0z.1729

a takze:

- mapy w skali 1:500 na ktérym wykonano projekt budowlany

- wlasna inwentaryzacja rejonu objetego projektem



